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1 Einfiihrung

Deutschland soll bis 2045 treibhausgasneutral werden. Um dieses Ziel zu erreichen, wurden mit der
Neufassung des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG) die gesetzlichen Grundlagen fiir ein umfassendes
Klimaschutzprogramm geschaffen und verbindliche nationale Klimaziele vorgegeben. Daneben wurden
im letzten Jahr weitere gesetzliche Neuregelungen auf den Weg gebracht, um den Ausbau der erneu-
erbaren Energien insgesamt zu erhéhen und zu beschleunigen.

Zur Entwicklung und Férderung der Windenergie auf See ist im Windenergie-auf-See-Gesetz (Wind-
See(G) das Ziel festgelegt, ,die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf See, die an das Netz
angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr 2030, auf insgesamt 40
Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 zu steigern®
(§ 1 Abs. 2 S. 1 WindSeeG). Die Errichtung von Windenergieanlagen auf See sowie der Offshore-An-
bindungsleitungen liegt gemal § 1 Abs. 3 WindSeeG ,,im (iberragenden 6ffentlichen Interesse und dient
der 6ffentlichen Sicherheit".

Der Ausbau der Offshore-Windenergie sowie der zugehoérigen Anbindungsleitungen gehért zu den we-
sentlichen Bausteinen der Energiewende. Nur wenn es gelingt, die erzeugte erneuerbare Energie zu
den Verbrauchszentren zu transportieren, kann Deutschland seinen Beitrag zu einer nachhaltigen Ener-
gieversorgung leisten.

Mit der Errichtung und dem Betrieb von Offshore-Netzanbindungsleitungen zu den jeweiligen Netzver-
knUpfungspunkten innerhalb ihrer Regelzonen erfillen die TenneT TSO GmbH und die Amprion GmbH
als anbindungsverpflichtete Ubertragungsnetzbetreiber den gesetzlichen Auftrag im Rahmen der Um-
setzung der Netzentwicklungsplane und des Flachenentwicklungsplans gemafl § 17d Abs. 1 Energie-
wirtschaftsgesetz (EnWG), um die Realisierung von Netzanbindungen von Windenergieanlagen auf See
zugig voranzutreiben. Mit § 17d Abs. 2 S. 1 EnWG wird zudem festgelegt, dass ,,der anbindungsver-
pflichtete Ubertragungsnetzbetreiber [...] die Offshore-Anbindungsleitung so rechtzeitig [beauftragt],
dass die Fertigstellungstermine in den im Fldchenentwicklungsplan und im Netzentwicklungsplan dafiir
festgelegten Kalenderjahren einschliellich des Quartals im jeweiligen Kalenderjahr liegen*.

Fir die TenneT TSO GmbH erfolgt die Planung, Errichtung und der Betrieb der ONAS durch deren
Schwestergesellschaft TenneT Offshore GmbH; bei der Amprion GmbH werden diese Aufgaben von
der Amprion Offshore GmbH als 100 %ige Tochtergesellschaft der Amprion GmbH ibernommen. Nach-
folgend werden die TenneT Offshore GmbH kurz als ,TenneT* und die Amprion Offshore GmbH als
~LAmprion“ (zusammen als ,Planungstragerinnen®) bezeichnet.

Vor dem Hintergrund der langen Realisierungsdauer der Offshore-Anbindungsleitungen als Gesamtvor-
haben — und auf Grundlage des Raumordnungsverfahrens (ROV) ,Seetrassen 2030“ sowie weiteren
Untersuchungen zur Raum- und Umweltvertraglichkeit des Langeoog-Korridors — streben TenneT und
Amprion fir acht von 2032 bis 2037' in Betrieb zu nehmende Offshore-Netzanbindungssysteme
(ONAS), die Uber den Grenzkorridor N-11l und tber die Insel Langeoog gefiihrt werden sollen, eine An-
zeige gemal § 15 Abs. 4 S. 2 Raumordnungsgesetz (ROG) an. Aus Sicht der Planungstragerinnen ist
die Durchflihrung einer erneuten Raumvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich, weil alle relevanten
raumordnerischen Fragen mit dem Ziel einer moglichst raum- und umweltvertraglichen Realisierung der
geplanten Anbindungssysteme mit dem ROV ,Seetrassen 2030“ bereits ausreichend beantwortet sind.

" Netzentwicklungsplan 2023-2037/2045
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Vor diesem Hintergrund wird nachfolgend zunachst der Bedarf fiir die Realisierung von ONAS auf Lan-
geoog dargelegt. Daran schlieRen Erlauterungen zur Prifung der Raumvertraglichkeit an. Nach einem
Ruckblick auf das ROV “Seetrassen 2030”2 werden neue Erkenntnisse aus der Zeit seit Abschluss die-
ses ROV beschrieben. Erganzend zu den Erlauterungen zum Langeoog-Korridor folgen Ausfiihrungen
zu den planerischen Rahmenbedingungen und Voraussetzungen im Rahmen eines Gesamtkonzeptes
sowie eine Kurzbetrachtung der wesentlichen Merkmale von ausgewahlten raumlichen und technischen
Alternativen. Abschlief3end erfolgt eine Zusammenfassung der Grundlagen und Ziele im Kontext der
Planungsvorbereitungen zum Langeoog-Korridor.

2 Gegenstand der Anzeige

Gegenstand der Anzeige nach § 15 Abs. 4 S. 2 ROG sind die Trassenkorridore C6a und C6b des ,Lan-
geoog-Korridors* fiir insgesamt acht ONAS, die bereits im ROV ,Seetrassen 2030 untersucht wurden.
Die Anzeige umfasst darliber hinaus keine weiteren, im Netzentwicklungsplan (NEP) als vorbehaltlich
weiterer Erkenntnisse bestatigungsfahig oder als bestatigungsfahig aufgefiihrten Systeme.

Fir die acht ONAS, die in den Trassenkorridoren C6a und C6b vorgesehen sind, ist gemaft NEP 2023-
2037/2045 (Marz 2024) eine Inbetriebnahme (IBN) von 2032 bis 2037 vorgesehen. Nach derzeitiger
Reihung der Systeme und aktuellen Planungsvorbereitungen sind im C6a-Korridor drei ONAS mit einer
IBN von 2032 bis 2034 vorgesehen; im C6b-Korridor werden voraussichtlich finf ONAS mit einer IBN
von 2035 bis 2037 folgen.

Der ,Langeoog-Korridor®, der die Trassenkorridore C6a und C6b zusammenfasst, bezieht sich somit
auf acht ONAS und nicht auf die Gesamtanzahl von 14 Systemen (Stand: NEP 2023-2037/2045), die
gemal FEP 2023 nach Ausschopfung der Kapazitaten des Baltrum-Korridors Giber den Grenzkorridor
N-III gefihrt werden sollen.

Diese weiteren, zuklnftig zu betrachtenden sechs ONAS mit einer IBN ab 2038 werden somit nicht von
den Planungstragerinnen nach § 15 Abs. 4 S. 2 ROG angezeigt.

3 Bedarf fiir die Realisierung von Offshore-Netzanbindungssystemen auf Langeoog

Zur Erreichung der Offshore-Ausbauziele wurden bei der Bedarfsermittlung zum Netzentwicklungsplan
2023-2037/2045 in den Szenarien A/B/C 2045 zusatzlich zu den von der Bundesnetzagentur im Netz-
entwicklungsplan 2021-2035 (NEP 2035) bestatigten ONAS weitere 20 ONAS mit einer Lange von ins-
gesamt 8.455 km identifiziert.

Im nunmehr am 01.03.2024 bestatigten Netzentwicklungsplan 2023-2037/20245 3wird dargelegt, dass
aktuell 19 Offshore-Anbindungssysteme mit einer Inbetriebnahme von 2031 bis 2041 tber den Grenz-
korridor N-Ill gefiihrt werden sollen.

Wie im Flachenentwicklungsplan (FEP) 2023* dargestellt, sollen nach Ausschopfung des Leitungskor-
ridors Uber Baltrum ,alle weiteren Anbindungssysteme (iber den Grenzkorridor N-Ill [...] liber Langeoog
gefiihrt“werden. Entsprechende Korridore wurden bereits zur Vorbereitung des ROV ,Seetrassen 2030
in einer Desktopstudie untersucht. Fir die hierbei ermittelten Korridore C6a und C6b im Bereich

2 www.arl-we.niedersachsen.de/Seetrassen-2030

3 https://www.netzausbau.de/Ausbaubedarf/Netzentwicklungsplan/de.html
“https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Meeresfachplanung/Flaechenentwicklungsplan/flaechenentwicklungs-
plan_node.html
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Langeoog erfolgte im ROV von ,Seetrassen 2030“ eine vertiefende Betrachtung. Der Verlauf von kom-
menden Trassenkorridoren tber den Grenzkorridor N-1ll und Langeoog war auch Gegenstand der Lan-
desplanerischen Feststellung fir die ,Planung von zukinftigen Korridoren fir Offshore-Anbindungslei-
tungen im niedersachsischen Kiistenmeer, Seetrassen 2030°. Hier wurde fir die im ROV untersuchten
Korridore C6a und C6b, die Uber Langeoog fihren, zusammengefasst, dass ,keine rechtlichen Verbots-
tatbesténde oder verletzten Ziele der Raumordnung bestehen” (Amt fir regionale Landesentwicklung
Weser-Ems, 2021). Es wurde festgestellt, dass ,lber die mit dieser Landesplanerischen Feststellung
beurteilte Planung hinaus der Bau von weiteren Netzanbindungssystemen im Klistenmeer erforderlich
[wird]” (Amt fur regionale Landesentwicklung Weser-Ems, 2021).

Mit Zugrundelegung der Bestatigung des NEP 2023-2037/2045 ist daher die Prifung einer bestmdogli-
chen Belegung der bereits untersuchten Langeoog-Korridore und die weitgehende Nutzung von Bin-
delungspotenzialen bei der Verlegung der Seekabelsysteme anzustreben und fortzusetzen.

Auch landseitig werden Trassenkorridore untersucht und Bindelungsoptionen mit anderen linearen In-
frastrukturen geprift. Dazu zahlt derzeit die Vorbereitung der Raumvertraglichkeitsprifung (RVP) fir
das Vorhaben ,Windader West“ (Amprion); die Durchfiihrung der Antragskonferenzen mit der Vorstel-
lung eines Trassenkorridornetzes hat Ende September 2023 stattgefunden®.

Ausgehend von den Untersuchungen zu ,Seetrassen 2030“ werden fiir ,Windader West“ neben einer
Anlandung in Hilgenriedersiel fir ein ONAS Uber Norderney zunachst zwei Anlandungsbereiche im
Raum Neuharlingersiel fiir die Anbindungssysteme, die voraussichtlich iber Langeoog gefiihrt werden
sollen, zugrunde gelegt.

Auf Grundlage der Bedarfsermittlung und dem am 01.03.2024 bestatigten Netzentwicklungsplan 2023-
2037/20245 werden in den nachfolgenden Tabellen fiir die im Rahmen des ROV ,Seetrassen 2030*
untersuchten Trassenkorridore C6a und C6b Planungsoptionen von den Planungstragerinnen darge-
stellt. Bei diesen Planungsoptionen handelt es sich um Annahmen flr eine mdgliche Verteilung der
ONAS in den jeweiligen Korridoren.

Die ONAS mit einer geplanten Inbetriebnahme (IBN) von 2032 bis 2034 sind in diesem Szenario die
ersten drei Anbindungsleitungen, die innerhalb des Korridors C6a tber Langeoog fiihren kdnnen. Hier-
bei obliegt TenneT die Errichtung des ersten ONAS (NOR-9-4) mit dem Netzverknipfungspunkt Block-
land/neu. Im Rahmen des Gesamtvorhabens Windader West folgen die ONAS NOR-9-5 und NOR-x-1
mit den NVP Kusenhorst und Rommerskirchen, fir die Amprion die Vorhabentragerschaft Gbernimmt.

Tabelle 1: Planungsoptionen C6a-Korridor

o ONAS VHT NVP IBN

'-g NOR-9-4 TenneT Blockland/neu 2032

% NOR-9-5 Amprion Kusenhorst 2033

8 NOR-x-1 Amprion Rommerskirchen 2034
Abkiirzungen

ONAS Offshore-Netzanbindungssystem

VHT Vorhabentragerin
NVP Netzverknlpfungspunkt
IBN Inbetriebnahme

5 www.arl-we.niedersachsen.de/WindaderWest
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Fir die ONAS mit einer IBN ab 2035 sind folgende Planungsoptionen innerhalb des Korridors C6b
denkbar.

Tabelle 2: Planungsoptionen C6b-Korridor

ONAS VHT NVP IBN
o NOR-x-2 Amprion Kusenhorst 2035
o
g NOR-x-5 Amprion Oberzier 2036
o
= NOR-x-4 Amprion Kriftel 2036
©
© NOR-x-8 Amprion Suchraum Ried 2037
NOR-x-7 TenneT Suchraum Nuttermoor 2037
Abkiirzungen
ONAS Offshore-Netzanbindungssystem
VHT Vorhabentragerin
NVP NetzverknUpfungspunkt
IBN Inbetriebnahme

Mit der aktuellen Fortschreibung des FEP (Vorentwurf FEP 2024, 09/2023) werden weitere Gebiete und
Flachen fir den Ausbau der Windenergie auf See festgelegt. Damit folgt das laufende Verfahren zur
Fortschreibung den im WindSeeG festgelegten Zielen und synchronisiert die Bedarfe des NEP 2023-
2037/2045 fur die voraussichtlichen Inbetriebnahmen bis mindestens 2037.

Zur Erreichung der im WindSeeG festgelegten Offshore-Ausbauziele und damit auch der Klimaschutz-
ziele der Bundesregierung werden zukinftig weitere ONAS in verhaltnismaRig kurzer Zeit erforderlich.
Hierflir sind entsprechende Festlegungen von geeigneten Trassenkorridoren eine wesentliche Voraus-
setzung, damit die derzeitigen Planungsvorbereitungen fir die bis 2037 in Betrieb zu nehmenden ONAS
zur Deckung des Ausbaubedarfs fortgesetzt werden kénnen.

4  Priifung der Raumvertraglichkeit

Die Trassenkorridore C6a und C6b waren bereits Gegenstand des ROV ,Seetrassen 2030, sodass die
raumbedeutsamen Auswirkungen der Planung unter (berértlichen Gesichtspunkten geprift wurden.
Dieses schlief3t die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des
Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgiiter entsprechend dem Planungsstand ein.

Im Vorfeld des ROV wurde in einer Desktopstudie fiir eine Auswahl von 21 Trassenkorridoren eine
Variantenuntersuchung durchgefuhrt. Ziel dieser Studie war die Ermittlung von Trassenkorridoren, die
hinsichtlich der Kriterien ,Raumvertraglichkeit, ,Umweltvertraglichkeit, ,Technik und ,Wirtschaftlich-
keit* am konfliktdrmsten sind. Das Konzept und die wesentlichen Ergebnisse der Desktopstudie wurden
2019 u.a. dem Amt fir regionale Landesentwicklung Weser-Ems (ArL W-E), dem Niedersachsischen
Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN), der Nationalparkverwaltung
Niedersachsisches Wattenmeer (NLPV) sowie dem Niedersachsischen Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz (ML) vorgestellt.

Erlauterungen zum Langeoog-Korridor Seite | 4
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Auf dieser Grundlage wurden die Korridore C3 und C3a (jeweils Baltrum) und C6a und C6b (jeweils
Langeoog) als diejenigen Varianten identifiziert, die im Gesamtvergleich hinsichtlich der gepriiften Kri-
terien als sehr vorteilhaft zu betrachten sind.

Nach den Ergebnissen der Landesplanerischen Feststellung vom 18.10.2021 hat der Langeoog-Korri-
dor gegenuber dem Baltrum-Korridor zwar Nachteile; jedoch bestehen keine rechtlichen Verbotstatbe-
stdnde oder verletzten Ziele der Raumordnung. Auch im LROP (2022) wird dargelegt, dass ,bei allen
raubedeutsamen Planungen und MaBnahmen [...] berlicksichtigt werden [soll], dass im Bereich Balt-
rum/Langeoog fiir den weiteren Ausbau der Offshore-Windenergie [...] die Trassierung von Kabelsys-
temen erforderlich ist” (Ziffer 11). Mit der Fortschreibung des LROP wird weiterhin festgestellt, dass ,die
in Ziffer 11 festgelegten Vorranggebiete Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) [...] um die Offshore-
Anbindungstrassen (iber Baltrum und Langeoog ergénzt werden [sollen]“ (Anderungen des LROP; all-
gemeine Planungsabsichten, Bek. d. ML v. 25.7.2023 — 303-20302-1227/2023).

Aus weiteren Untersuchungen der Trassenkorridore C6a und C6b, die nach dem ROV ,Seetrassen
2030" durchgefiihrt wurden, liegen ebenfalls keine Anhaltspunkte vor, die aus Sicht der Planungstrage-
rinnen einer Raumvertraglichkeit entgegenstehen. Nach den Ergebnissen zur Prifung der Vereinbarkeit
der Errichtung und des Betriebs von ONAS mit der Trinkwassergewinnung auf Langeoog sind durch die
Realisierung von acht Systemen keine Auswirkungen auf das Grundwasserdargebot zu erwarten.

Auch hinsichtlich der Untersuchung von summationsbedingten Auswirkungen auf mallgebliche Be-
standteile der Natura 2000-Gebiete liegen weitere Erkenntnisse aus den Planungen im Baltrum-Korridor
vor — auch mit Blick auf die Planung von Maflnahmen zur Koharenzsicherung.

Eine naturschutzfachliche Stellungnahme zum Langeoog-Korridor mit Erlauterungen zur Summations-
betrachtung ist ebenfalls Bestandteil der Unterlagen fir die hier vorliegende Anzeige nach § 15 Abs. 4
S.2 ROG.

Insgesamt liegen umfassende Datengrundlagen und Ergebnisse vor, um die Planungen der acht ONAS
in den Trassenkorridoren C6a und C6b (iber Langeoog fortsetzen zu kénnen. Dies soll im Rahmen der
Vorbereitung eines Planfeststellungsverfahrens erfolgen.

Mit dem foérmlichen Planfeststellungsverfahren schliefdt die Prifung und Entscheidung der Zulassigkeit
der Planungen an. Hierbei obliegt es der zustandigen Genehmigungsbehdérde bei Erfordernis weitere
Bestimmungen zur Realisierung der Vorhaben im Rahmen der Zulassung festzulegen.

Im Ergebnis ist die Raumvertraglichkeit bezlglich der Trassenkorridore C6a und C6b bereits ausrei-
chend geprift und bestatigt, sodass nach Auffassung der Planungstragerinnen kein Erfordernis fur die
Durchflihrung einer (weiteren) Raumvertraglichkeitsprifung gemaf § 15 ROG besteht.

5 Riickblick Raumordnungsverfahren ,,Seetrassen 2030

In Vorbereitung des ROV ,Seetrassen 2030 wurden im Auftrag von TenneT und Amprion im Rahmen
einer Desktopstudie verschiedene Trassenkorridore im deutschen Kustenmeer zwischen der Grenze
der 12-Seemeilenzone (12-sm-Zone) und den Anlandungspunkten am Festland untersucht®. Das Ziel
der Desktopstudie war es, aus den dort entwickelten 21 Korridoren innerhalb der 12-sm-Zone (d.h. von
der Grenze zur deutschen ausschlieRlichen Wirtschaftszone (AWZ) bis zum Anlandungspunkt am Fest-
land sowie zwischen der niederlandisch-deutschen und der danisch-deutschen Grenze) diejenigen

5 Anhang 2 auf Seite https://www.arl-we.niedersachsen.de/Seetrassen-2030/unterlagen-zur-antragskonferenz-die-ergebnisnie-
derschrift-der-antragskonferenz-und-den-genannten-untersuchungsrahmen-zum-raumordnungsverfahren-seetrassen-2030-
205079.html
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Trassenkorridore zu identifizieren, die technisch realisierbar, wirtschaftlich und umweltfachlich sowie
raumordnerisch moglichst konfliktarm sind. Es wurde festgestellt, dass fir Offshore-Anbindungsleitun-
gen mit Anlandung in Niedersachsen uberwiegende Grinde fiir eine vertiefte Betrachtung der Korridore
Baltrum (C3 und C3a nach Desktopstudie) und Langeoog (C6a und C6b nach Desktopstudie) im ROV
sprechen. Im Vergleich mit den Korridoren Baltrum und Langeoog lassen die anderen im Rahmen der
Desktopstudie untersuchten Korridorvarianten in der Gesamtbewertung, einschlieRlich der Prifergeb-
nisse der landseitigen Fortflihrung der Trassen innerhalb eines 5-km-Radius im Anlandungsbereich, ein
deutlich héheres Konfliktpotenzial oder uniberwindbare Raumwiderstande bzw. Planungshindernisse
hinsichtlich der technischen Ausfiihrung sowie der raumordnerischen und umweltfachlichen Belange
erwarten. Hierbei ist insbesondere in Betracht zu ziehen, dass auch eine landseitige raum- und umwelt-
vertragliche Erreichbarkeit der festgelegten Netzverknipfungspunkte gegeben sein muss.

Im Ergebnis der Landesplanerischen Feststellung vom 18.10.2021 in Folge des ROV ,Seetrassen 2030“
ist der Trassenkorridor Gber Baltrum fiir den Bau von zwei Systemen zur Netzanbindung von Offshore-
Windparks in der AWZ der Nordsee mit den Erfordernissen der Raumordnung unter Beachtung von
MaRgaben vereinbar. Weiterhin wurde festgestellt, dass auch fir die im ROV untersuchten Korridore
C6a und C6b, die Uber Langeoog flhren, ,keine rechtlichen Verbotstatbestdnde oder verletzten Ziele
der Raumordnung bestehen” (Amt fir regionale Landesentwicklung Weser-Ems, 2021).

Im Zuge der weiteren Planungen des Baltrum-Korridors wurden zudem die ubrigen drei parallel zu
BalWin3 und BalWin4 verlaufenden Trassen (LanWin1, LanWin4, LanWin5) Gber einen Raumordnungs-
verzicht (30.11.2022) vom ArL W-E bestatigt.

In der Gesamtbewertung der Desktopstudie wurden die Baltrum-Korridore sowie die Langeoog-Korri-
dore im Gesamtalternativenvergleich als vorzugswiurdig eingestuft. Im Gesamtvergleich wurden ver-
gleichsweise wenige Betrachtungskriterien ermittelt, die im Hinblick einer technischen Machbarkeit mit
einem mittleren bzw. hohen Aufwand bewertet wurden. Auch aus raumordnerischen Gesichtspunkten
wurden die beiden Korridore als gut bewertet.

Die Korridore C3, C3a und C6a wurden beziiglich der Umweltbelange ebenfalls praferiert, da sie kein
Seegatt und keinen Oststrand einer Insel queren, vergleichsweise kurz sind und wenige sehr hohe,
hohe und mittlere Raumwiderstande aufweisen.

Der Korridor C6b wird im Vergleich zu den anderen Korridoren umweltfachlich etwas nachteiliger ein-
gestuft. C6b quert sudlich von Langeoog sehr gro3e Muschelbanke (nach vorliegender Datengrundlage
Uber 1,4 km) und weist aufgrund der Nahe zu Seehundliegeplatzen im Gegensatz zu C3, C3a und C6a
einen zusatzlichen sehr hohen Raumwiderstand auf. Insgesamt tiberwiegen jedoch die Vorteile beider
Korridore, C6a und auch C6b, gegeniiber den anderen betrachteten Korridorvarianten im Gesamtver-
gleich.

Daher wurde im Rahmen des ROV die Betrachtung der beiden Korridore nochmals vertieft.

Die Raumvertraglichkeitsstudie kam zu dem Ergebnis, dass sowohl in Bezug auf den Baltrum- als auch
den Langeoog-Korridor, die Planung mit den Erfordernissen der Raumordnung bereinstimmt und mit
anderen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen weitestmdglich vereinbar ist. Durch die Korri-
dorverlaufe wird unter Bericksichtigung von MaRnahmen zur Vermeidung/Minimierung von Raumnut-
zungskonflikten den Zielen und Grundsatzen sowie den erganzenden Aussagen mit Bedeutung fir die
Raumordnung entsprochen.

Umweltfachlich kam der UVU-Bericht (Untersuchung voraussichtlicher raumbedeutsamer Umweltaus-
wirkungen auf die Schutzguter nach UVPG) zu dem Ergebnis, dass ein Vergleich der Bewertung der
Auswirkungen auf ein Schutzgut keine Unterschiede zwischen den Korridoren Baltrum und Langeoog
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zeigt. Es kann auf dieser Betrachtungsebene keine Bevorzugung eines Korridors abgeleitet werden.
Innerhalb der Korridore, d. h. fiir die Varianten C3/C3a und C6a/C6b lassen sich jedoch Unterschiede
bei einzelnen Schutzgutern feststellen. Auf Ebene der Varianten kam man im Rahmen der gutachterli-
chen Abwagung zu dem Ergebnis, dass hinsichtlich der betrachteten Schutzglter (siehe nachfolgende
Tabelle; entspricht Tabelle 70 des UVU-Berichtes aus dem ROV ,Seetrassen 2030“)” der Baltrum-Kor-
ridor finf und der Langeoog-Korridor acht planungsbedingt tendenziell nachteilige Auswirkungen auf-
weisen.

Tabelle 3: Planungsbedingt tendenziell nachteilige Auswirkungen

Schutzgut (Aspekt) Baltrum Langeoog

c3 C3a Céa C6b
Brutvégel X X X
(spat britende Arten bei der Inselquerung)
Makrozoobenthos (Misch- und Schlickwatten) X X
Makrozoobenthos (Muschelbeete) X
Biotoptypen (Seegras punktuell) X X
Biotoptypen (Seegras flachig) X
Biotopumwandlung X X
Flache korreliert mit Biotopumwandlung
Sedimente im Eulitoral X
Kulturelles Erbe X
Summe Varianten 2 3 3 5
Summe Korridor 5 8

(aus: UVU-Bericht zum Raumordnungsverfahren Seetrassen 2030)

6 Erkenntnisse nach Abschluss des Raumordnungsverfahrens ,,Seetrassen 2030“

6.1 Natura 2000-Vertraglichkeit und Summationskulisse

Im Rahmen der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen der ersten beiden ONAS NOR-9-3 und NOR-
9-2 im Baltrum-Korridor haben sich Abweichungen gegeniiber den Feststellungen im ROV ,Seetrassen
2030 hinsichtlich einer moglichen Unvertraglichkeitim Sinne des § 34 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) ergeben. Diese Abweichungen sollen im Folgenden kurz hergeleitet und beschrieben wer-
den.

Zunachst sind zwischen Erteilung der Landesplanerischen Feststellung (Herbst 2021) und Erstellung
der Planfeststellungsunterlagen NOR-9-3 und NOR-9-2 im Jahr 2022 und 2023 die Ausbauziele fiir
Offshore-Windenergie von 20 auf 30 GW bis zum Jahr 2030 erhdht worden. Daraus resultiert in der
Gesamtbetrachtung eine zeitliche Parallelisierung der Bauablaufe fiir die Realisierung der einzelnen
ONAS.

Mit der Konkretisierung der Bauablaufplanung zum Planfeststellungsverfahren war weiterhin eine Er-
weiterung des Ausfihrungszeitraums fur die Baumaflnahmen zur Inselquerung gegentiber dem im ROV
angenommenen Zeitraum von Juni-September auf April-Oktober erforderlich.

" Unterlage D
https://www.arl-we.niedersachsen.de/Seetrassen-2030/unterlagen-zur-antragskonferenz-die-ergebnisniederschrift-der-antrags-
konferenz-und-den-genannten-untersuchungsrahmen-zum-raumordnungsverfahren-seetrassen-2030-205079.html
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Diese beiden Aspekte hatten zur Folge, dass aufgrund der mdglichen Beeintrachtigungen, die Uber alle
finf ONAS im Baltrum-Korridor im Zusammenwirken resultieren, in der Summationsbetrachtung nicht
mehr sicher nach den beschriebenen Grundsatzen und Maflistaben eine weiterhin bestehende Vertrag-
lichkeit unterstellt werden kann. Hierbei wurde auch zugrunde gelegt, dass auf mehreren Inseln zeit-
gleich Baumalnahmen durchgefihrt werden.

Es wurde aus gutachterlicher Sicht eine Koharenzsicherung erforderlich, da eine erhebliche Beeintrach-
tigung nach § 34 Abs. 1 BNatSchG im Zusammenwirken nicht sicher ausgeschlossen werden kann.

Trotz dieser aus gutachterlicher Sicht nicht sicher auszuschlielenden Unvertraglichkeit besteht eine
Genehmigungsfahigkeit im Zuge der Ausnahmeregelung (§ 34 Abs. 3 BNatSchG), da die Vorausset-
zungen hierflr gegeben sind: Das Fehlen einer angemessenen Standortalternative sowie das Vorliegen
von Uberwiegenden Griinden des Allgemeinwohls bzw. zwingenden 6ffentlichen Interesses wurden fir
die im Baltrum-Korridor beantragten Projekte nachgewiesen.

Die MalRnahme zur Koharenzsicherung wird zusammen mit der zustandigen Fachbehorde ,National-
parkverwaltung Niedersachsisches Wattenmeer" (in Abstimmung mit der Gemeinde Baltrum) geplant.

Dementsprechend wurde einerseits eine Ausnahme von § 34 BNatSchG beantragt und andererseits
zusammen mit der zustandigen Fachbehoérde (in Abstimmung mit der Gemeinde Baltrum) eine Koha-
renzsicherungsmalinahme geplant.

Perspektivisch kann dieser Erkenntnisgewinn (Erhéhung der Anzahl der ONAS und langere Bauzeiten
innerhalb eines Jahres) vom Betrachtungszeitpunkt aus dem ROV ,Seetrassen 2030“ bis zum Planfest-
stellungsverfahren Baltrum auf weitere Planungen und auf Langeoog Ubertragen werden. Somit wird
die Fragestellung einer moglichen Unvertraglichkeit nach § 34 BNatSchG auch im Bereich Langeoog
summativ Uber alle geplanten ONAS in dem Korridor im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens be-
leuchtet werden.

Mit Blick auf diese Entwicklung bewerten die Vorhabentragerinnen, insbesondere unter Bericksichti-
gung der in Punkt 5 ausgeflihrten Rickschau auf das ROV ,Seetrassen 2030“, den sogenannten ,Lan-
geoog-Korridor® (C6a und C6b des ROV ,Seetrassen 2030“) gegeniiber den anderen Korridorvarianten,
die im Rahmen der Desktopstudie zum ROV untersucht wurden, weiterhin als vorzugswurdig.

6.2 Eingriffsminimierung, Bauablauf und Summationsbetrachtung

Nach § 17d Abs. 1a Satz 1 EnWG sind ,alle erforderlichen MalRnahmen zu ergreifen, damit die Offshore-
Anbindungsleitungen, die im Flachenentwicklungsplan festgelegt sind, rechtzeitig zum festgelegten Jahr
der Inbetriebnahme [errichtet werden kénnen]*. Weiter wird gemaf § 17d Abs. 1a Satz 3 EnWG gere-
gelt, dass ,im Kiistenmeer [...] in den Jahren 2024 bis 2030 die Errichtung auch im Zeitraum vom 1. April
bis zum 31. Oktober erfolgen [soll], wenn dies mit dem Klistenschutz vereinbar ist.“ Auf Grundlage die-
ser gesetzlichen Vorgaben und Regelungen ist fir die Planungen im Langeoog-Korridor vorgesehen,
dass das Bauzeitenfenster fiir die Realisierung der ONAS bei Erfordernis zur Einhaltung der vorgege-
benen IBN optimal genutzt werden kann — unter der Pramisse der Einhaltung des geltenden Rechts,
bspw. bezlglich des Arten- und Gebietsschutzes und der Anwendung von Schutz- bzw. Vermeidungs-
maRnahmen und (bei Bedarf) KoharenzsicherungsmalRnahmen. Dies bedeutet, dass auch bei Beantra-
gung eines erweiterten Bauzeitenfensters — mit einem Baubeginn vor dem 15. Juli — bauzeitig geprift
wird, ob z. B. die Anforderungen gegeniiber Beeintrachtigungen des Brutgeschehens eingehalten wer-
den. Unter anderem kommen hierbei Prifungen durch eine naturschutzfachliche Baubegleitung in Be-
tracht; die Begehung und das weitere Vorgehen kénnen mit den zustandigen unteren Naturschutzbe-
hérden, hier insbesondere mit der NLPV, abgestimmt werden.
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§ 17d Abs. 1a S. 2 EnWG legt weiterhin fest, dass ,fiir die Errichtung von Offshore-Anbindungsleitungen
[...] alle technisch geeigneten Verfahren verwendet werden [k6nnen].“

Die Priifung von technisch geeigneten Verfahren setzt die Festlegung eines Trassenkorridors voraus,
um raumkonkrete Untersuchungen zur Grundlagenermittlung durchzufiihren. Dazu gehéren bspw. Sur-
veys zur Erkundung des Meeresbodens und morphologische Studien.

Daruber hinaus sind benthos-biologische Untersuchungen im Trassenkorridor sowie avifaunistische
Kartierungen und die Erfassung von Seehundliegebanken vorgesehen. Die Untersuchungen sollen ver-
I&ssliche Planungsgrundlagen schaffen, um die technische Planung auch hinsichtlich der Einhaltung
der Schutzziele des Nationalparks Niedersachsisches Wattenmeer optimieren zu kénnen. Ziel ist es,
den Eingriffsumfang zu minimieren.

Nach Durchfiihrung von geophysikalischen und geotechnischen Untersuchungen im Kiistenmeer, be-
zogen auf den jeweiligen Trassenkorridor, kdnnen auf Grundlage aktueller Studien und technischen
Konzeptentwicklungen der beiden Planungstragerinnen unterschiedliche Verlegeverfahren und -kon-
zepte hinsichtlich ihrer Machbarkeit und Eignung geprtft werden. Bei Erfordernis ist weiterhin eine be-
darfsgerechte Anpassung des technischen Konzeptes maoglich, um z.B. eine offene Bauweise im Watt
auf langeren Strecken zu vermeiden. Fir den Langeoog-Korridor ist auf Grundlage der Survey-Ergeb-
nisse und der technischen Priifung von verschiedenen Ausfiihrungsoptionen zu bewerten, welche Ver-
legeverfahren als machbare, vorzugswurdige und mdéglichst wenig invasive Ansatze weiterverfolgt wer-
den koénnen.

Die vorgegebenen IBN und die angestrebte Blindelung der ONAS setzen weiterhin eine umfassende
Prifung und Abstimmung des Bauablaufes voraus. Hierbei wird festgelegt, in welchen Ausfihrungsjah-
ren in den unterschiedlichen Bauabschnitten Arbeiten durchgefiihrt werden kdnnen. Wie bereits bei der
Errichtung der bisherigen ONAS wird im ersten Schritt die HDD-Ausfiihrung erfolgen. Aufgrund der zeit-
lichen und raumlichen Parallelitat sind die Arbeiten zur Seekabelinstallation in den Bereichen Watt und
Nearshore zwischen den beiden Planungstragerinnen eng abzustimmen. Hierfiir wurden bereits erste
Szenarien entwickelt, die mit zunehmender Planungssicherheit konkretisiert werden kénnen. Anhand
der Bauablaufplanung kann gepruft werden, ob u.U. ein erweitertes Bauzeitenfenster zur Verlangerung
der Ausflihrungsphase erforderlich ist. Flankierend kdnnen hierbei z.B. Kartierungen durchgefiihrt und
Abstimmungen mit den zustandigen Naturschutzbehdrden gefihrt werden, um friihzeitig Konfliktpoten-
ziale ermitteln zu kdnnen und zu prifen, ob geeignete Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen zur
Verfligung stehen oder Bauablaufschritte angepasst werden kénnen.

Mit den Erkenntnissen aus den aktuellen Planungen der ONAS im Baltrum-Korridor sind bei der Bewer-
tung der Bauablauf-Szenarien weiterhin Summationswirkungen i.S. der Priifung der Vertraglichkeit des
geplanten Vorhabens im Zusammenwirken mit anderen Projekten einzubeziehen, um bei Erfordernis
friihzeitig koharenzsichernde Malinahmen mit den zustandigen Naturschutzbehérden abstimmen zu
kdnnen.

Ebenso werden die kontinuierlichen Projektabstimmungen mit der NLPV zur Sicherstellung der Einhal-
tung der Regularien des Nationalparks Niedersachsisches Wattenmeer fortgesetzt.

Die Prifung von Malinahmen zur Eingriffsminimierung sowie die Entwicklung und Optimierung von Bau-
ablaufen nach technischen, logistischen und naturschutzfachlichen Kriterien ist mit umfangreichen Un-
tersuchungen und Planungen verbunden, die eine hinreichende Planungssicherheit — rdumlich und zeit-
lich — erfordern. Fir die aktuellen und zukiinftigen ONAS ist somit ein Gesamtkonzept zur raum- und
umweltvertraglichen Umsetzung der Offshore-Ausbauziele gemaf § 1 WindSeeG anzustreben.
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6.3 Trinkwassergewinnung und Nutzung SiiBwasserlinse

Im Gegensatz zu anderen ostfriesischen Inseln erfolgt die Trinkwassergewinnung auf Langeoog aus-
schlie3lich Uber das natlrliche SiRRwasservorkommen der SulRwasserlinse. Die Suflwasserlinse auf
Langeoog ist in drei Bereiche geteilt, wobei das Trinkwasser derzeit ausnahmslos tber Vertikalbrunnen
aus dem westlichen Bereich der Stflwasserlinse geférdert wird. Um den gestiegenen Anforderungen
an die Trinkwasserversorgung auf Langeoog auch zukinftig gerecht werden zu kénnen, beabsichtigt
der lokale Wasserversorger OOWV (Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband) nach bisherigen
Kenntnissen eine Ausweitung der Trinkwasserforderung auf den 6stlichen Bereich der StiRwasserlinse.
Konkretere Planungen zur kinftigen, wirtschaftlichen Nutzung der 6éstlichen StRwasserlinse, Angaben
zur Anzahl erforderlicher Grundwasserforderbrunnen, mdglichen Brunnenstandorten oder voraussicht-
lichen Grundwasserférdermengen liegen den Ubertragungsnetzbetreibern bisher nicht vor.

Im Rahmen des ROV ,Seetrassen 2030 haben TenneT und Amprion den mdglichen Einfluss zukulinfti-
ger Horizontalbohrungen auf die StRwasserlinse unter Langeoog durch die Prof. Burmeier Ingenieur-
gesellschaft mbH fachgutachterlich untersuchen und bewerten lassen. Im Fokus der Betrachtungen
standen dabei potenzielle Auswirkungen auf die Beschaffenheit des Grundwassers, mogliche Verande-
rungen der Strdmungsverhaltnisse und der Gleichgewichtszustande innerhalb der Stuflwasserlinse so-
wie mogliche Veranderungen im Grenzbereich zwischen SilRwasserlinse, Brackwasserzone und Salz-
wasserzone. In seiner Gesamtbewertung kommt das Fachgutachten zu dem Ergebnis, dass keine sig-
nifikanten Veranderungen in der chemisch-physikalischen oder biologischen Grundwasserbeschaffen-
heit und damit auch keine nachteiligen Auswirkungen auf die Trinkwassergewinnung durch die geplan-
ten Horizontalbohrungen zu erwarten sind. Insgesamt ist bei dem Vorhaben lediglich von lokal begrenz-
ten und temporaren Wirkungen auszugehen, sodass die SuRRwasserlinse in ihrer Gesamtheit nicht be-
eintrachtigt wird. Aus den bisherigen Gutachten und Erkenntnissen lassen sich derzeit keine Anhalts-
punkte flr groRraumige Auswirkungen auf das hydrostatische bzw. hydrochemische Gleichgewicht in-
nerhalb der StiBwasserlinse sowie im Grenzbereich zwischen SiRwasserlinse, Brackwasserzone und
Salzwasserzone ableiten.

Mit Blick auf eine zukinftige ErschlieBung der dstlichen StuRwasserlinse fur die Trinkwasserférderung
wurden im Fachgutachten unter Berticksichtigung des damaligen Kenntnisstandes auch die rdumlichen
Auswirkungen zukinftiger ONAS auf die Si3wasserlinse betrachtet. Dabei wurde festgestellt, dass eine
Ausweisung als Wasserschutzgebiet (WSG) Zone | oder Zone Il im direkten Bereich der geplanten
Trassenkorridore voraussichtlich nicht méglich ist. Aus Sicht der Planungstragerinnen ist eine Prifung
und Abstimmung zur Einrichtung von Foérdereinrichtungen zur Trinkwassergewinnung denkbar.

Da die Trassenkorridore jedoch weniger als 1/5 der Ost-West-Ausdehnung der 6stlichen SiRwasser-
linse einnehmen, bleibt der Grofteil der dstlichen StiRwasserlinse fir eine Trinkwassernutzung weiter-
hin uneingeschrankt nutzbar. Auch die rdumliche Nahe der Trassenkorridore zur einer einzurichtenden
Wasserschutzzone Il im Falle einer zukinftigen Trinkwassergewinnung ist als unproblematisch zu be-
werten.

Um die Vertraglichkeit kommender ONAS mit einer zukiinftigen Nutzung der 6stlichen StRwasserlinse
zur Trinkwassergewinnung auf Langeoog tiefergehend zu prifen, haben sich Amprion und TenneT in
Rucksprache mit dem Niedersachsischen Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz
(NLWKN) und dem Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG), dazu entschlossen, die
delta h Ingenieurgesellschaft mbH (delta h) mit der Erstellung eines wissenschaftlich belastbaren
Grundwasserstromungs-, Dichte- und Warmemodells fur die Insel Langeoog zu beauftragen. Dabei
wurden unter Einbindung des NLWKN und des LBEG zunachst die Anforderungen an das Modell defi-
niert und durch delta h Randbedingungen fiir die Modellerstellung gesetzt. In einem zweiten Schritt
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wurde das Grundwasserstromungsmodell auf Grundlage aller fir Langeoog verfligbaren hydrologi-
schen und geologischen Daten aufgebaut. Darliber hinaus wurden auch die Daten und Erkenntnisse
aus dem FEFLOW-Modell der Bundesanstalt fur Geowissenschaften und Rohstoffe (BGR) zur Suf-
/Salzwasserinteraktion auf Langeoog sowie umfangreiche Daten des OOWYV zur historischen und aktu-
ellen Grundwasserentnahme bei der Modellerstellung beriicksichtigt.

Nach der Erstellung und ersten Kalibrierung wurde das Modell den Fachbehérden (NLWKN, LBEG),
dem ArL W-E, dem ML sowie dem Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz
(MU) im Rahmen eines Online-Termins am 19.06.2023 vorgestellt. Aufbauend darauf wurde das Grund-
wasserstromungsmodell um die Eingabeparameter zur Warmemodellierung erganzt. Dazu haben die
Planungstragerinnen alle notwendigen Kennwerte (Anzahl der zu modellierenden Systeme, Tiefenlage,
geografische Verortung, Verlustleistung usw.) an delta h ibermittelt. Die zur Geometrisierung tibermit-
telten Lagepositionen der ONAS orientieren sich dabei an ersten Trassenentwurfen fur Langeoog. Die
technischen Kennwerte basieren auf den Erfahrungen aus der Realisierung von Inselkreuzungen mittels
Horizontalspulbohrverfahren (HDD) auf Norderney und den ersten Erkenntnissen aus den Planungen
von ONAS auf Baltrum.

In einem ersten Szenario erfolgt die Warmeberechnung zunachst fir den Betrieb von 8 ONAS auf Lan-
geoog (3 ONAS im Korridor C6a und 5 ONAS im Korridor C6b). Ziel der Prognoserechnung ist die
Prifung, welche Auswirkungen der ONAS auf die StRwasserlinse im Modell erkennbar sind (d.h. wie
breitet sich eine Erwarmung im Grundwasser innerhalb der StiRwasserlinse aus, ist eine Temperatur-
fahne erkennbar, in welche Richtung wird die Warme abtransportiert usw.).

Auf Grundlage der genannten initialen Warmeberechnung wurde in einem zweiten Schritt die Verein-
barkeit der geplanten ONAS mit einer zuklinftigen Nutzung der dstlichen Silwasserlinse zur Trinkwas-
serforderung geprift. Dabei wurde bei der Warmeberechnung ein mit den Fachbehdrden sowie dem
Wasserversorger OOWYV abgestimmtes Szenario fur die zukinftige Trinkwassergewinnung aus der Ost-
lichen StRwasserlinse berlicksichtigt. Die Ergebnisse der Prognoserechnungen wurden fachgutachter-
lich ausgewertet bzw. bewertet, um anhand des wissenschaftlichen Modells belastbare Aussagen Uber
die Vereinbarkeit der 8 ONAS mit einer Trinkwasserforderung im 6stlichen Bereich der Siiiwasserlinse
zu treffen.

Uber das beschriebene Vorgehen hinaus sind perspektivisch weitere Prognoserechnungen fiir verschie-
dene Szenarien vorgesehen. Denkbar sind etwa die Betrachtung verschiedener Nutzungsvarianten bei-
der Trassenkorridore sowie Prognoserechnungen fiir die Realisierung weiterer Offshore Netzanbin-
dungssysteme. Ziel dabei ist, die fiir die Erreichung der Ausbauziele bis 2045 notwendigen Korridore
zur Querung des Kistenmeeres durch ONAS unter bestmoglicher Ausnutzung der Trassenkorridore auf
Langeoog zu entwickeln und in die Modellbetrachtung miteinzubeziehen.

Die Arbeiten an dem Grundwasserstromungsmodell konnten im Januar 2024 abgeschlossen werden.
Die Ergebnisse und die Dokumentation des Grundwasserstromungsmodells wurden den Fachbehérden
zur Prifung vorgelegt.

Die Prognoseberechnungen und die Betrachtung verschiedener Szenarien im Rahmen der Grundwas-
serstrdomungs-, Dichte- und Warmemodellierung lassen den Schluss zu, dass eine Vereinbarkeit zwi-
schen der zukinftigen Trinkwassergewinnung auf Langeoog und dem Betrieb der acht ONAS herge-
stellt werden kann.

Zum nachfolgenden Planfeststellungsverfahren werden die Hinweise und Ergebnisse des Fachgutach-
tens der Erstellung der Antragsunterlagen zugrunde gelegt.
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6.4 Archaologische Belange

Im Rahmen des UVU-Berichts zum ROV ,Seetrassen 2030 erfolgte fiir die Korridore C6a und C6b auch
eine Betrachtung des Schutzgutes ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter®. Kultur- und sonstige
Sachgiiter umfassen Zeugnisse menschlichen Handelns von ideeller, geistiger und materieller Natur,
die fur die Geschichte des Menschen bedeutsam sind oder waren.

Ebenso wurden bereits Hinweise und Datengrundlagen zu archaologischen Fundstellen im Rahmen der
Untersuchungen zum ROV von ,Seetrassen 2030“ berticksichtigt.

Im Bereich der Langeoog-Korridore zwischen Insel und Festland sind mehrere archaologische Fund-
stellen bekannt. Bei den Fundstellen handelt es sich sowohl um lineare und punktuelle, als auch um
flachige Strukturen. Die ermittelten Strukturen wurden vorwiegend als Fundstreuungen, historische
Siedlungsplatze und Warften beschrieben.

Bei einer Fortsetzung der Planung innerhalb der Trassenkorridore C6a und C6b sind u.a. weitere Ab-
stimmungen mit dem Niedersachsischen Landesamt fir Denkmalpflege sowie mit der Ostfriesischen
Landschaft vorgesehen, um die Trassenfiihrung zu optimieren oder geeignete Vermeidungs- bzw. Si-
cherungsmaflnahmen im Rahmen der Bauausfiihrung zu prifen. Sofern wahrend der Bauausfihrung
im Eulitoral ungewdhnliche Konzentrationen von Steinen, Scherben oder Holzgegenstanden angetrof-
fen werden, werden diese Funde gemal § 14 DSchG ND angezeigt.

6.5 Kiustenschutz und Ausweisung von Sandgewinnungsgebieten

Im guiltigen Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) ist als Ziel der Raumordnung festgelegt: ,Die nie-
derséchsische Kiiste und die vorgelagerten Ostfriesischen Inseln sind vor Schdden durch Sturmfluten
und Landverlust zu schiitzen. Die dafiir erforderlichen Fldchen einschlie3lich derjenigen fiir die Sand-
und Kleigewinnung sind zu sichern.” (Kapitel 1.3 Ziffer 03 LROP).

GemaR den allgemeinen Planungsabsichten zur Anderung des Landesraumordnungs-Programms Nie-
dersachsen (LROP)? ist die Priifung der Einflhrung von Sandgewinnungsgebieten im Kiistenmeer zum
Zwecke des Kistenschutzes geplant.

Mit der Unterrichtung der Offentlichkeit sowie der beriihrten &ffentlichen Stellen (iber die allgemeinen
Planungsabsichten fiir eine Anderung des LROP wird in Abschnitt 4.2.2 weiterhin dargelegt: ,Die in
Ziffer 11 festgelegten Vorranggebiete Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) sollen um die Offshore-
Anbindungstrassen (ber Baltrum und Langeoog ergénzt werden”.

Vor dem Hintergrund der Offshore-Ausbauziele und konkret auf die geplanten ONAS, die Uber den
Grenzkorridor N-11l durch das niedersachsische Kiistenmeer bis zum Anlandungsbereich bei Neuhar-
lingersiel geflihrt werden sollen, werden im Rahmen der Fortschreibung des LROP die unterschiedli-
chen Belange an den Raum in einem Gesamtrahmen aufeinander abgestimmt. Auch bei den Festle-
gungen fir die ,Integrierte Entwicklung der Kiste, der Inseln und des Meeres und ,Erneuerbare Ener-
gieversorgung und Energieinfrastruktur wird eine Gesamtbetrachtung erfolgen.

Nach den bisherigen Erfahrungen aus der Praxis ist hinsichtlich der Neuausweisung von Sandgewin-
nungsgebieten i.d.R. von einem Mindestabstand von 500 m zwischen dem Wirkbereich eines Rohstoff-
gewinnungsgebiets und einem Seekabelsystem auszugehen.

8 Anderung des LROP; allgemeine Planungsabsichten
(Bek. d. ML v. 25.7.2023 — 303-20302-1227/2023 —)
https://www.ml.niedersachsen.de/lrop/fortschreibung-des-landes-raumordnungsprogramms-223501.html
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Diese Erfahrungswerte kénnen in der planerischen Konzeption herangezogen werden, um den zukinf-
tigen Ausbau der Offshore-Netzanbindungssysteme und die Einfihrung von Sandgewinnungsgebieten
im Rahmen der Landesentwicklung frihzeitig zu regeln.

7 Gesamtkonzept und projektiibergreifende MaBnahmen

In der nachfolgenden Ubersicht sollen Optionen fiir die zeitlichen Planungs- und Realisierungsabléufe
der acht ONAS in den Trassenkorridoren C6a und C6b mit einer IBN von 2032 bis 2037 dargelegt
werden. Hierbei handelt es sich um eine Annahme aufgrund der derzeit bekannten Rahmenbedingun-
gen und Voraussetzungen. Aus der nachfolgenden Ubersicht, die erste Szenarien zusammenfasst,
kann abgeleitet werden, dass die Planungen, insbesondere fiir das ONAS Blockland/neu, bereits 2024
beginnen missen — denn in der Regel ist drei Jahre vor Beginn der Bauausfihrung mit der Planung
zum Planfeststellungsverfahren zu starten. Fir die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahren ist von
einer Dauer von 12 bis 15 Monaten auszugehen.

Tabelle 4: Szenarien fiir Planungs- und Realisierungsabldaufe der ONAS

g 1 © M| O ®© © = ) < T} © ~
AN A N NN N O O®O o ) ™ ™ ™ (2]
©O © © ©o|lo ©o © © o o o o o o
N N & NN N N N W N N N N N
NOR-9-4 .
TenneT Blockland/ neu Bauarbeiten IBN
NOR-9-5 .
Amprion Kusenhorst Bauarbeiten IBN
NOR-x-1 : .
Amprion Rommerskirchen Bauarbeiten IBN
\[0];5'&] .
Amprion Kusenhorst Bauarbeiten IBN
NOR-x-5 : .
Amprion Oberzier Bauarbeiten IBN
NOR-x-4 . .
Amprion Kriftel Bauarbeiten IBN
NOR-?(-S Bauarbeiten IBN
Amprion
NOR-x-7 Nittermoor Bauarbeiten IBN
TenneT
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Bereits fur die im ROV ,Seetrassen 2030“ untersuchten Trassenkorridore C6a und C6b, die Uber den
Grenzkorridor N-IIl und Uber Langeoog flihren, ist erkennbar, dass die Planung und Errichtung der ge-
planten acht ONAS in einem Gesamtkonzept erfolgen missen. Denn der Genehmigungsabschnitt Kis-
tenmeer kann in der Planung der einzelnen Systeme und im nachfolgenden Zulassungsverfahren nicht
separat betrachtet werden. Da die Abschnitte der landseitigen Fortflihrung der Trassenkorridore teil-
weise Langen von mehr als 400 km erreichen, sind entsprechende Zeitraume fiir die Untersuchungen
(u.a. Baugrund) und technische Planung (Trassierung, Prifung/Festlegung der Bauverfahren, Stand-
ortsuche Konverterstationen) zugrunde zu legen. Dies bedeutet, dass der Anlandungspunkt friihzeitig
festzulegen ist. Mit der Vorgabe des Grenzkorridors durch den Flachenentwicklungsplan (FEP) und der
Ermittlung eines Ubergabepunktes zwischen Land- und Seetrasse sind somit ,Zwangspunkte“ fiir die
Trassenflhrung im Kistenmeer bestimmt. Eine zeitlich versetzte Planung ist mit dem Risiko eines Pla-
nungstorsos verbunden.

Vor diesem Hintergrund ist eine frihzeitige Planungssicherheit fir die ONAS mit einer IBN bis 2037
anzustreben. Nur auf dieser Grundlage kénnen die jeweiligen Abschnitte und Systeme raumlich und
hinsichtlich des Bauablaufs aufeinander abgestimmt und nach technischen sowie umweltfachlichen Kri-
terien optimiert werden. Dazu gehéren auch die Planung von Baustellen-Einrichtungsflachen (BE-Fla-
chen), die landseitige Fortflihrung der Trassen oder die Prifung der Biindelung von Untersuchungen
und die Entwicklung eines projektibergreifenden Kompensationskonzeptes.

8 Alternativen zum Gegenstand der Anzeige

Das ROV ,Seetrassen 2030“ und die Ergebnisse der vorangegangenen Desktopstudie zur Ermittlung
von geeigneten Trassenkorridoren im niedersachsischen Kiistenmeer, die Ergebnisse aus dem gekop-
pelten Grundwasserstréomungs-, Dichte- und Warmemodell zur Priifung der Vereinbarkeit der geplanten
acht ONAS mit der Trinkwassergewinnung auf Langeoog und die Erkenntnisse zur Summationskulisse
aus Natura 2000-Vertraglichkeitsstudien fir die ONAS NOR-9-3 und NOR-9-2 lassen nach Einschat-
zung der Planungstragerinnen hinreichend sichere Aussagen zur raum- und umweltvertraglichen Rea-
lisierung der geplanten ONAS (ber Langeoog zu. Die Planungstragerinnen vertreten die Auffassung,
dass fir die Betrachtung von drei Systemen im C6a-Korridor und fiinf Systemen im C6b-Korridor keine
weiteren, ernsthaft in Betracht kommende Trassenalternativen fir die Errichtung von ONAS, die geman
Flachenentwicklungsplan (FEP) 2023 tber den Grenzkorridor N-IIl zu fiihren sind, bestehen. Daher be-
darf es aus Sicht der Planungstragerinnen diesbeziglich keiner Raumvertraglichkeitspriifung geman
§ 15 ROG.

Die Ausschépfung von Optimierungspotenzialen in der Trassenplanung (Feintrassierung) und die Fest-
legung von Verlegeverfahren, insbesondere bei der Kabelverlegung im Watt, kénnen erst mit einer tech-
nischen Detailplanung und konkreten umweltfachlichen Bewertung in einem gesicherten Trassenkorri-
dor und damit im jeweiligen Planfeststellungsverfahren erfolgen.

Zur Begriindung der fachlichen Auffassung der Planungstragerinnen werden nachfolgend auf Grund-
lage von Anregungen und Hinweisen aus der Beteiligung zum Kurzpapier ,Langeoog-Korridor sowie
der Untersuchungen im Rahmen der Desktopstudie und des ROV ,Seetrassen 2030“ und Berlicksich-
tigung der Festlegungen des LROP und Vorgaben des FEP rdumliche und technische Alternativen er-
lautert und aus Sicht der Planungstragerinnen bewertet.
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8.1 Raumliche Alternativen

Im Rahmen einer Desktopstudie zur Untersuchung von neuen Trassenkorridoren innerhalb der 12-See-
meilen-Zone in der deutschen Nordsee wurden, vorgeschaltet zum ROV ,Seetrassen 2030, insgesamt
21 Trassenkorridore untersucht und nach technischen und umweltfachlichen Kriterien bewertet. Von
den 21 Trassenkorridoren wurden unter Beriicksichtigung der landseitigen Fortfliihrung und der voraus-
sichtlichen Netzverknupfungspunkte insgesamt 19 Korridore im niedersachsischen Kustenmeer be-
trachtet. Auf Grundlage der Ergebnisse dieser Desktopstudie haben die Planungstragerinnen zur An-
tragskonferenz des ROV zu ,Seetrassen 2030“ vorgeschlagen, die Trassenkorridore C3 und C3a uber
Baltrum und die Trassenkorridore C6a und C6b Uber Langeoog im Raumordnungsverfahren vertieft zu
untersuchen. Diese Korridore wurden durch das Amt fir regionale Landesentwicklung Weser-Ems in
der Festlegung des Untersuchungsrahmens vom 30.04.2020 aufgenommen.

Mit der nachfolgenden Kurzerlauterung werden fiir ausgewahlte raumliche Alternativen, welche bereits
in der 0.g. Desktopstudie betrachtet wurden, die wesentlichen Bewertungskriterien zusammengefasst,
die dazu fihrten, dass diese Trassenkorridore auf der Untersuchungsebene dieser Studie in einer ver-
gleichenden Alternativenbetrachtung zurtickgestellt bzw. abgeschichtet wurden.

Bei der Auswahl der nachfolgend beschriebenen rdumlichen Alternativen wurden folgende Kriterien ein-
bezogen (gemaf FEP 2023, Vorentwurf FEP 2024):

e Vollstandige Belegung des Grenzkorridors N-I (Ems-Trasse) nach 2025
e Vollstandige Belegung des Grenzkorridors N-II (Norderney-Trasse) nach NOR-6-4 (IBN 2032)
e Potenzial/Kapazitat des Grenzkorridors N-III fiir ggf. 13 ONAS

e Ausschopfung des Baltrum-Korridors mit flinf Systemen

Fir die weiteren ONAS, die Uber den Grenzkorridor N-IlI geflihrt werden sollen, werden von den Pla-
nungstragerinnen maégliche Trassenkorridore westlich von Norderney aufgrund der grolRen Gesamtlan-
gen und der Streckenflihrung nicht vertieft untersucht.

Somit wird die Zusammenfassung der Bewertungskriterien im Folgenden auf mégliche Trassenkorridore
Uber Spiekeroog, Wangerooge und Norderney abgestellt.

8.1.1 Alternativer Trassenkorridor Spiekeroog

Der im Rahmen der Desktopstudie untersuchte Spiekeroog-Trassenkorridor C7 verlauft im ndrdlichen
Bereich der 12-sm-Zone parallel zum Baltrum-Korridor. Stidlich des Verkehrstrennungsgebietes ver-
schwenkt der Korridor parallel zur bestehenden NeuConnect-Trasse (vormals NorGer-Trasse) Richtung
Osten. Unmittelbar noérdlich von Spiekeroog verschwenkt der Korridor Richtung Insel und quert diese
im &stlichen Bereich. Der Anlandungsbereich befindet sich westlich von Harlesiel.

Fur diesen Trassenkorridor wurden in der Bewertung der Umweltbelange mehrere hohe und mittlere
Raumwiderstande mit teils groRen Querungslangen festgestellt, die in der Gesamtbewertung zu einer
Zurlckstellung des Trassenkorridors fuhrten. Dazu gehéren u.a.:

e Grole Seehund-Ansammlungen (Aufzucht- und Wurfzeit) stdlich von Spiekeroog (Querungs-
lange ca. 2 km)

o Weitere Seehund-Ansammlungen im Sommer sudlich des o0.g. Bereichs (Querungslange ca.
2 km) sowie im Ubrigen Jahr (Querungslange ca. 3 km)
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e Grolle Eiderenten-Ansammlungen (Mauserzeit) 6stlich von Spiekeroog (Querungslange ca.
4 km)

e Mittlere Seetaucher-Dichten im Marz und April (Querungslange ca. 35 km)

Auch die groRere Gesamtlange des Trassenkorridors und die Querung eines potenziellen Sandentnah-
megebietes auf einer Strecke von ca. 29 km fiihrten im Variantenvergleich zu einer Zurlckstellung des
Trassenkorridors C7.

Uber den Trassenkorridor C7 hinaus wurden in der Desktopstudie keine weiteren Korridor-Alternativen
mit einer Querung von Spiekeroog identifiziert. Dies ist u.a. mit den besonderen Anforderungen fur die
bauliche Realisierung einer Inselquerung zu begriinden. Aufgrund der fehlenden Infrastruktur (z. B.
Stralten, Wege, Flachen zur Baustelleneinrichtung) auf der Insel muss die HDD-Ausfihrung als durch-
gehende Horizontalbohrung (HDD) erfolgen. Bei der Bohrlange sind u. a. kabeltechnische Aspekte von
Bedeutung, wie bspw. Zugkrafte oder thermische Einflisse. Bei der Insel Spiekeroog folgt daraus, dass
aufgrund der Ausdehnung der Insel lediglich Varianten im 6stlichen Randbereich von Spiekeroog be-
trachtet werden kénnen, da Bohrlange (max. 1.500 m bis 1.800 m) und fehlende Infrastruktur fir den
Transport und das Bohrequipment weiteren raumlichen Alternativen entgegenstehen.

8.1.2 Alternativer Trassenkorridor Wangerooge

Die im Rahmen der Desktopstudie untersuchten Wangerooge-Trassenkorridore C8 und C8a verlaufen
im ndrdlichen Bereich der 12-sm-Zone parallel zum Baltrum-Korridor. Sudlich des Verkehrstrennungs-
gebietes verschwenkt der Korridor parallel zur bestehenden NeuConnect-Trasse (vormals NorGer-
Trasse) Richtung Osten. Unmittelbar nérdlich von Wangerooge verschwenken die Korridore Richtung
Insel. Der Anlandungsbereich befindet sich etwa nérdlich von Minsen bzw. westlich von Schillig.

Im Gesamtvergleich der Korridore mit Raum fiir zwei bis flinf Systeme wurden die Trassenkorridore C8
und C8a uber Wangerooge hinsichtlich der raumordnerischen und umweltfachlichen Belange im Ver-
gleich zu Baltrum und Langeoog nachteilig bewertet. Die Korridore C8 und C8a sind im Vergleich zu
den anderen Korridoren langer und / oder queren mehr Bereiche mit mittleren und hohen Raumwider-
standen; dies sind insbesondere das potenzielle Sandabbaugebiet nérdlich von Langeoog sowie die
vergleichsweise langen Querungen durch das Vorranggebiet Biotopverbund / Natura 2000.

Ferner ist der Strand im Trassenkorridorbereich sehr schmal bzw. schmal und sehr flach ausgepragt.
Fir die strandseitige Baustellenlogistik — sei es fiir Kabeleinzug oder Verlegung bzw. Herstellung der
Horizontalbohrungen — ergibt sich hieraus ein besonders hohes technisches Risiko, da die Bereiche
voraussichtlich bereits bei relativ niedrigen Wasserstanden berflutet werden. Aufgrund der méglichen
Sturmfluten auch aufRerhalb der Sturmflutsaison kann die Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Bau-
ablaufs aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht sichergestellt werden.

Weiterhin liegen die beiden alternativen Trassenkorridore dber Wangerooge in der Nahe eines Muniti-
onsversenkungsgebietes. Bei Annaherung an Munitionsversenkungsgebieten ist von einer erhdhten
Wahrscheinlichkeit auszugehen, dass eine Munitionsraumung/-bergung erfolgen muss. Auch vor die-
sem Hintergrund sind die Trassenkorridore hinsichtlich der technischen Ausflihrung nachteilig zu be-
werten.

Landseitig ergeben sich bei der Fortfihrung der Trassenkorridore im Bereich Minsen mehrere raumliche
Engstellen durch die Anndherung an Siedlungsstrukturen mit Wohnbebauung und Einzelhoflagen.
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8.1.3 Alternativer Trassenkorridor Norderney

Fur alternative Trassenkorridore mit einer Querung von Norderney wurden keine ausreichenden Korri-
dor-Kapazitaten ermittelt, die eine Ausfihrung und Biindelung von mehreren ONAS zulassen. Die flr
die Desktopstudie untersuchten Trassenkorridore (C2 West und C2 Ost) sowie Szenarien zur Belegung
des Norderney |-Korridors (Neunutzung von Netzanbindungen) kénnen fur die Erreichung der gesetzli-
chen Offshore-Ausbauziele nicht zugrunde gelegt werden. Dabei sind die Anzahl der erforderlichen
Offshore-Anbindungssysteme bis 2045 sowie die vorgegebenen Inbetriebnahme-Termine zu beachten.
Uber Norderney fiihren bereits 12 Systeme; eine Neubelegung des Norderney |-Korridors fiir die aktuell
zu planenden 525 kV-Systeme mit einer IBN bis 2037 wird von den Planungstragerinnen als nicht rea-
lisierbar eingestuft, um die Planungsvorbereitungen fir die anstehenden Planfeststellungsverfahren bis
2030 sicherstellen zu kdnnen.

8.2 Technische Alternative — Tunnelbau mittels Schildvortrieb

Bereits im Vorfeld der Planfeststellungsverfahren im Bereich des Baltrum-Korridors hat TenneT alter-
native Bauverfahren gegeniiber dem ,herkdmmlichen“ Horizontalspulbohrverfahren betrachtet und im
Hinblick auf die technische Machbarkeit bewertet. Im Folgenden wird das Schildvortriebverfahren be-
schrieben. Eine Ausflihrung dieser Alternative erscheint dabei aus den nachfolgend dargestellten Griin-
den nicht sinnvoll.

TenneT plant derzeit den Bau einer Tunnelréhre unter der Elbe fir die Stromkabel des SuedLink-Pro-
jekts mittels Schildvortrieb. Die Tunnelréhre soll einen Durchmesser von vier Metern haben und etwa
20 Meter unter dem Flussboden verlaufen. Der Bau des Tunnels erfolgt durch das Absenken einer
Tunnelbohrmaschine in einen Schacht, von dem aus die Tunnelbohrmaschine ber mehrere Jahre
Stlck far Stlck unter der Elbe hindurchbohrt und dabei Betonringe einsetzt.

Dieses Beispiel kann nicht direkt auf einen Tunnel unter dem Wattenmeer Ubertragen werden. Unter
anderem ware die Strecke im Watt langer (SuedLink: ca. 5,2 km; Festland bis Nordstrand Langeoog:
> 8 km) und es musste eine grofiere Anzahl von Kabeln im Bereich Langeoog verlegt werden (SuedLink:
2*2 GW, dementsprechend 6 Kabel; im vorliegenden Fall waren bei 8 ONAS insgesamt 24 Kabel zu
installieren (bei 13 ONAS entsprechend 39 Kabel). Dies kdnnte zur Folge haben, dass mehrere Tunnel
bendtigt wirden.

Start- und Zielgrube

Fir die Bauausfiihrung sind sowohl ein Start- als auch ein Zielschacht erforderlich. Aufgrund der grof3en
Lange der Tunnelvortriebsmaschine inklusive Nachldufer missen die Start- und Zielschachte eine ent-
sprechend groliere Lange aufweisen. Die GréRe der kombinierten Startbaugrube fiir den Tunnelvortrieb
mit gleichzeitigem Schachtbau liegt im Fall von SuedLink bei ca. 900 m?, die der Zielbaugrube etwa
700 m2. Die Tiefe wird ca. 25 m betragen. Die Schachtbauwerke haben einen rechteckigen Grundriss,
die AuRenabmessungen betragen ca. 13,0 x 20,0 m.

Infrastruktur: Telekommunikation, Strom- & Wasserversorgung auf beiden Seiten

FUr das Wartungs- und Betriebspersonal missten PKW-Stellplatze sowie eine LKW-/ Feuerwehr-Auf-
stellflache eingeplant werden. Bei Reparaturen (z. B. Muffen setzen) ist ein Autokraneinsatz denkbar.
Die Verkehrsflache im Bereich der Transportdéffnung in den Schacht ist dafiir auszulegen (Flachenbe-
lastung). Die Strom- und Wasserversorgung des Zugangsgebaudes erfolgt Uber die ortlichen
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Versorgungsnetze. Die Stromversorgung ware voraussichtlich redundant auszulegen, indem durch den
Tunnel ein Stromkabel mit Anschluss an das Netz am Festland verlegt wiirde. Somit ware der Betrieb
der Anlage auch bei einem Stromausfall auf einer der beiden Seiten gesichert. Ein Telekommunikati-
onsanschluss ist ebenfalls vorzusehen. Fir das Zugangsgebaude wiirde das anfallende Abwasser de-
zentral entsorgt. Das Oberflachenwasser wirde mittels natirlicher Vorflut abgeleitet und das Schmutz-
wasser in Kleinklaranlagen gesammelt. Das Betriebsgeldnde wirde mit einem ca. 2,5 m hohen Be-
triebszaun gesichert. Zur Uberwachung werden Kameras eingesetzt, die mit den Leitstellen der UNB
verbunden sind. Unter Beriicksichtigung der o.a. Erfordernisse an Gebaude, ErschlieRBungs- und Ver-
kehrsanlagen ware von einer Betriebsflachengrofie von ca. 3.000 m? auf beiden Seiten (siehe Planun-
gen SuedLink) auszugehen.

Umweltfachlicher Eingriff

Im Falle eines Tunnelbauwerks im Langeoog-Korridor wiirden die grof3ten umweltfachlichen Eingriffe
am Nordstrand von Langeoog stattfinden. Dort misste eine Baugrube zur Bergung der Vortriebsma-
schine mit den oben genannten Dimensionierungen erstellt werden, einschliellich eines entsprechen-
den Hebegerats wie einem Portalkran. Der Antransport gestaltet sich hierbei als schwierig. Ob ein so
groRer Kran sicher auf dem Untergrund am Nordstrand stehen kann bzw. wie sich dieser auf den dorti-
gen Untergrund auswirkt, ist unklar. Ggf. sind weitere, statik-férdernde Malinahmen notwendig.

Die Arbeiten kdnnen nicht innerhalb eines Bauzeitenfensters durchgeflihrt werden. Im Fall des SuedLink
Tunnelbaus sind die Arbeiten kontinuierlich Gber vier Jahre geplant. Da die Strecke vom Festland bis
zum Nordstrand ca. 3 km langer ist, ist davon auszugehen, dass die Arbeiten im hier zur Rede stehen-
den Bereich wesentlich langer dauern wirden und damit bereits jetzt die rechtzeitige Inbetriebnahme
einer ONAS nicht mehr einhaltbar scheinen.

Bauwerke und Sicherheit

Zudem musste am Nordstrand ein Bauwerk in Ortbetonbauweise errichtet werden. Dieses musste dau-
erhaft zuganglich sein und Versorgungsleitungen fir Strom und Wasser sowie fiir Wartungsarbeiten,
Kihlung und Beleuchtung enthalten. Im Falle des SuedLink-Projekts ist dieses Bauwerk 25 m tief und
mit Beton ausgekleidet. Selbst wenn es teilweise wieder zugeschittet wird, bleibt zumindest ein Be-
triebshauschen sichtbar. Zudem muss der Wartungsschacht offen bleiben. Es bliebe also dauerhaft
etwas am Nordstrand sichtbar.

Es werden erhéhte Anforderungen an das Sicherheitskonzept gestellt, darunter Brandschutz- und
Flucht- sowie Rettungskonzepte. Eine erfolgreiche Umsetzung entsprechender Konzepte am Nord-
strand scheint allein aufgrund der Lokation, die aktuell ausschlieRlich Gber den Seeweg (Anlandung am
Nordstrand) méglich ware, nicht umsetzbar.

Fazit:

Der Bau eines Kabeltunnels zur Aufnahme mehrerer Systeme / Stromkreise erscheint dann sinnvoll,
wenn beide Seiten des Tunnels zuganglich sind.

Im vorliegenden Projekt ist die Inselseite im Betrieb nicht ohne Weiteres zuganglich. Es existieren kei-
nerlei Ver- / Entsorgungseinrichtungen (Strom, Wasser, Abwasser). Unter arbeitsschutzfachlichen Ge-
sichtspunkten ist die Rettung Uber die Inselseite als bedenklich anzusehen.
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Selbst wenn naturschutzfachlich Vorteile gegeniiber den aktuell geplanten Verfahren bestinden, bei
denen eine Verlegung in halboffener Bauweise im Watt erforderlich ist, sprechen aus technischer Sicht
mehrere Aspekte gegen die Ausfiihrung. Hier sind im Wesentlichen die Bauzeit und die umfangreichen
Arbeiten am Nordstrand, einschl. des technisch fragwiirdigen Antransportes der Maschinen und Geréate
zu nennen. Ebenso ist zu prufen, ob ein dauerhaft bestehendes Bauwerk / Betriebsgeldande am Nord-
strand mit den Erhaltungszielen des Nationalparks vereinbar ist.

Der Bereich der Zielgrube wird im den Sturmflutmonaten regelmafig Gberflutet und in Folge derer er-
eignen sich auch in regelmaBigen Intervallen Strandabbriche. Inwiefern fir die Zielgrube eine entspre-
chende Hochwassersicherheit geschaffen werden kann und ob diese Zielgrube zzgl. Nebenanlagen mit
den Zielen des Kistenschutzes vereinbar ist, ist ebenfalls zu bewerten. Auch die genannten Strandab-
briiche haben sicherlich einen mafigeblichen Einfluss auf die Beschaffenheit und die Haltbarkeit der
Zielgrube an sich.

Eine Ausflhrung der Variante mit gegebener Trassenfuhrung erscheint daher nicht sinnvoll. Selbst
wenn die Zielseite auf einen anderen, hochwassersicheren Bereich der Insel verlegt wiirde, misste u.U.
der Hafen, mindestens aber die inselseitige Infrastruktur umfangreich erttichtigt werden.

9 Zusammenfassung

Deutschland soll bis 2045 treibhausgasneutral werden. Der Ausbau der Offshore-Windenergie sowie
der zugehorigen Anbindungsleitungen sind fir das Gelingen der Energiewende eine wesentliche Vo-
raussetzung.

Fir die Realisierung der erforderlichen ONAS sind raum- und umweltweltvertragliche Trassenkorridore
zu untersuchen. Im Rahmen des ROV ,Seetrassen 2030“ erfolgte dies fir das niedersachsische Kis-
tenmeer. Die hierbei identifizierten Baltrum- und Langeoog-Korridore sind fiir die Errichtung der zukinf-
tigen ONAS von zentraler Bedeutung. Nach dem NEP 2023-2037/2045 ist abzuleiten, dass die Kapazi-
taten des landesplanerisch festgestellten Baltrum-Korridors mit der Inbetriebnahme des Systems NOR-
13-1 (Suchraum Rastede) im Jahr 2031 vollstandig ausgeschépft sein werden. Entsprechend sind die
nachfolgenden Planungen auf neue Korridore auszurichten, die bereits hinsichtlich ihrer Raum- und
Umweltvertraglichkeit gepruft wurden.

Im Ergebnis der Landesplanerischen Feststellung vom 18.10.2021 in Folge des ROV ,Seetrassen 2030“
wurde festgestellt, dass fir die im ROV untersuchten Korridore C6a und C6b, die tber Langeoog fihren,
skeine rechtlichen Verbotstatbestdnde oder verletzten Ziele der Raumordnung bestehen” (Amt fur regi-
onale Landesentwicklung Weser-Ems, 2021).

Nach Abschluss des ROV ,Seetrassen 2030“ konnten aus den geplanten Vorhaben im Baltrum-Korridor
sowie aus nachfolgenden spezifischen Untersuchungen und fachlichen Abstimmungsprozessen weitere
Erkenntnisse gewonnen werden, die nunmehr fiir die Konkretisierung und Erweiterung der Planungs-
grundlagen und -pramissen in den folgenden Planungsprozessen genutzt werden kénnen. Zum einen
ist zu bericksichtigen, dass durch die Erh6hung der Offshore-Ausbauziele und die daraus folgende
Parallelisierung von Bauablaufen fiir die einzelnen ONAS koharenzsichernde Maflinahmen erforderlich
werden kdnnen, sofern erhebliche Beeintrachtigungen nach § 34 Abs. 1 BNatSchG im Zusammenwir-
ken nicht auszuschliel3en sind. Zum anderen wurden die Wirkzusammenhange von bau- sowie anlage-
und betriebsbedingten Faktoren der ONAS und SiRwasserlinse durch ein komplexes Grundwasserstro-
mungsmodell, erganzt um eine Warmemodellierung, aufgeschlisselt. Auf Grundlage dieser

Erlauterungen zum Langeoog-Korridor Seite | 19



TenneT Offshore GmbH / Amprion Offshore GmbH Rev.-Nr.
Anzeige nach § 15 Abs. 4 S. 2 ROG 1-0

Erkenntnisse soll die Planung der Langeoog-Korridore fortgesetzt werden. Dies impliziert auch die Fort-
fihrung von Abstimmungen zu raumordnerischen Planungen und archaologischen Belangen.

Die Klimaziele und die damit verbundenen Offshore-Ausbauziele sind ambitioniert — mit der Planung
und Errichtung von ONAS wird ein Beitrag zur Erflllung dieser Ziele geleistet. Hierfur sind TenneT TSO
GmbH und Amprion GmbH als anbindungsverpflichtete UNB gemaR § 17d Abs. 1 EnWG zustandig. Die
Vorbereitung der vorhabenbezogenen Planung innerhalb der Langeoog-Korridore bildet hierfiir einen
wichtigen Baustein.
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